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Dag Hammarskjoldsleden foreslas omvandlas till en boulevard Skyfallshantering
med korsningar i markplan, manga passagemoijligheter for
gaende och cyklister samt med en stadsbana i straket. Dag Hammarskjoldstradket har utéver sin trafikfunktion ocksd en e NG ¢
. ° ° o & o . . . . ikti i i = i i = méjligt kompletterande \O
Boulevarden foreslas fa tva koérfalt i vardera riktningen fér \é'k:“g funktlﬁn ng sk{faollsledolgom t:/a qérgnln!c::\gsli)mradﬁn. o e sen AcEL 3:,
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vagtrafiken och en stadsmassig gatuutformning jamfért med Frar(\jsen me ar(; lessa_ va om::'? eln"gar\él | © Sosl ogs"v(::cl en:d &
dagens trafikled. Stadsmassighet innebar i detta avseende ett O; ken BO:? eien rlnper va_ en aggfl c;u eyc?r e?_lsl Iis ra IS' a ’ E
tydligt skifte fran dagens storskaliga trafiklandskap och <d>c an e,, %Va Imagadsmera§ |tnnar?d et leds vidare till Fage AY v
etableringen av ett stadsrum med bland annat planteringar, fler ammen pa boulevardens vastra sida. ANREGANY
korsningspunkter (i markplan), sankt hastighet och stérre | 3 | " I h i carbi Elata a0
narhet till den intilliggande stadsbebyggelsen. | detta stadsrum | ﬁ?der O”c‘,lf’ OLtSS ogsvallen och vidare forbi F altasmotet be-
ska fotgangare och cyklister vilja och kunna vistas och rora sig | I__OVG"’ straket Ente.ra mer begl’arlsade va;cltenvc? ime;&ned
P& ett trafiksdkert satt. Detta tydliga skifte frdn dagens | osningar som Kan integreras | gronytor eller mjuktrafikytor.
trafikledsutformning kravs fér att man ska kunna uppna de ' ! hall h : Sl |
efterstravade funktionerna med boulevardiseringen. | Mellan Synhallsgatan och Radiotorget Okar vattenvolymerna, /.
| och den kulverterade Skillnadsbacken féreslas 6ppnas for att Lorrséronin ) /) xamsro-
Med en omdaning av leden till boulevard skapas férutsattningar | skapa en kanal som integreras i gaturummet pa &6stra sidan. Gty vid Bowsiss bsd e ° A
for omfattande stadsutveckling. Det finns en stor omvandlings- | e e e Do ot e,
potential Idangs den framtida boulevarden, dock inte i samma | Mellan Radiotorget och Radiomotet har tillstémningen bade en kort bit mot véister. / %&%
utstrackning pa hela strackan. Den stdrsta potentialen finns ldngs straket och fran omgivningen dkat till en niva som kan g Y
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mellan Marklandsgatan och Radiotorget, sarskilt i hallplatsnara | krava stdrre dedikerade skyfallsytor. | tillagg féreslas en kom- "eKAREG ATAN
[agen. lllustrationen av stadsutveckling kring boulevarden ar en | pletterande skyfallsled ett kvarter vaster om boulevarden. srora
visualiseringsidé, foér att ge en stadsmassig kontext kring
redovisningen av boulevardforslaget i trafikkontorets S6der om Radiomotet leds det skyfallsvatten som inte magasin-
atgardsvalsstudie, baserad pa markanvandningen och eras langs strackan vidare mot Stora an. Kapacitetsbegransningar INASE
grundlaggande principer i dversiktsplanen och dess férdjupning hos recipienten och i kulverten som korsar Séderleden innebar att TRRDBAHPEN
for Hogsbo-Frélunda. For den fullstandiga och formellt gallande ytterligare ytor f6r magasinering kan behdévas vid Radiomotet /
redovisningen av markanvandning hanvisas till denna plan. eller nordost om Jarnbrottsmotet.
Ny cirkulationsplats kan behévas for att underlatta
angdring av ytor mellan sparvdg och boulevard.
Utan exploatering kan dagens utformning ligga kvar.
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tillganglighet till kollektivtrafik Erafik medt hallprars lings Hageoledon. Eveatueh ) / N
ersattningstrafik har fortfarande méjlighet att ansluta /
StadsutveCk”ng |éngs bou|evarden med gOd till Dag Hammarskjoldstraket via ny cirkulationsplats, o /
. B . : . . men under normal trafikering matar buss till sparvagn. /"
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Illustrationen av boulevard och sparvag ar en redovisning av hur -l |
de dvergripande kan férlaggas, men detta kan behdva justeras till L I
exempel i sidled eller i korsningsutformning. L V/
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Beroende pa hdjdsattning kan cykeltrafik ansluta I_ I
till boulevarden antingen i héjd med Tunnlands-
gatan eller ett kvarter langre norrut.
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HALVTUMSGATAN
Parallella cykelstrdk med en effektiv
koppling mot centrum kan avlasta
cykeltrafiken i boulevarden och mata
till anslutningspunkter langre norrut.
Utrymme bor sdkerstallas i sektion.
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For att inrymma_ befintliga Ied.ningar soder
STENKASTSGaTAN Rorskiuta spérbanan cirka 2 meter vasterut
och omdisponera gronytorna i boulevarden.
Denna I6sning redovisas i principsektioner.
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Marconildnken X
Vid Marconimotet foreslas spartrafiken delas upp pa tva banor:
en i sydlig riktning och en i vastlig riktning, i Marconigatans
strackning. Banan i vastlig riktning skulle innebara att en av 300m 300m
sparvagslinjerna pa Frélundabanan kan vika av vid Musikvagens
hallplats och istallet folja Dag Hammarskjolds boulevard, mellan
Marconimotet och Marklandsgatan. En uppdelad spartrafikering
pa detta satt modjliggdr etableringen av en boulevard med spar-
trafik, utan att 6ka belastningen pa det dvergripande X
sparvagsnatet. Det kraver inte heller inkdp av fler sparvagnar och
har sannolikt ocksa ingen/positiv paverkan pa restiden fran
Frélunda/Tynnered mot centrum.
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/ v Sparvagen leds bort fran “
v, \5%1: A f . biltrafiken mot en hallplats
TN, TAEERE L utformad for effektiva byten.
e i R Ett alternativ ar att etablera Etapp 1 Etapp 2
1~ - / L bebyegalse hallplatsen inom eller i direkt
et poioe L anslutning Befintlig anslutning till befintlig buss- 5 km
parkering hallplats. Ett ytterligare
hallplatsldge kan vara aktuellt
narmare leden fér byten till .
Metrobuss. Utformningen bor H MEEE Gangpassage
— ta hoéjd for mojlig framtida
JARNBROTTS- W -mmwaE s |5rNVag | omradet eller for en 9
7ilid / fortsattning séderut. AVSta_nd n:‘_ellan _ Storre bilvég
VASTeRL e ' korsning fér g/c

Ett ytterligare hallplatsldge kan bli aktuellt
nérmare Kobbegardsbron fér byte till/fran SODERLEDEN
metrobuss. Alternativt leds metrobussen
norrut via en bussgata till slingan och sedan
tillbaka pa leden via Jarnbrottsmotet.
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lllustration av atgardsforslag inom atgardsvalsstudie Dag Hammarskjolds boulevard

Framtagen av Ramboll pa uppdrag av Trafikkontoret, Goteborgs stad



